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Электрическая тяга является основным видом тяги на электрифицированных 
участках железных дорог России. Ежегодно потребление электроэнергии на тягу 
поездов достигает 4,4% от общего электропотребления, что делает 
ОАО «Российские железные дороги» одним из крупнейших потребителей 
электроэнергии в стране. В связи с этим одной из приоритетных задач 
энергетической стратегии холдинга ОАО «Российские железные дороги» па период 
до 2015 года и на перспективу до 2030 года является значительное повышение 
энергетической эффективности тяги поездов. Па реализацию этой задачи, среди 
множества других, направлены мероприятия по снижению энергоемкости 
перевозочного процесса на участках переменного тока путем повышения 
энергетических показателей электроподвижпого состава.

Большинство эксплуатируемых в настоящее время электровозов переменного 
тока оборудованы выпрямительно-инверторными преобразователями, 
выполненными на базе силовых полупроводниковых тиристоров. Одним из 
основных недостатков такого типа преобразователей является низкое значение 
коэффициента мощности, которое изменяется от близких к нулю величин в начале 
регулирования, до не превышающих значения 0,9 в конце регулирования. Низкие 
значения коэффициента мощности приводят к загрузке тяговой сети 
непроизводительными реактивными токами, протекание которых приводит к 
снижению напряжения на токоприемнике электровоза, а, следовательно, к 
уменьшению его максимально реализуемой силе тяги. Для увеличения 
коэффициента мощности электровоза автором предложено применение LC- 
компенсатора, оборудованного системой экстремального регулирования. В связи с 
этим тема диссертации является актуальной.

Новизна диссертационной работы заключается в обосновании, разработке и 
исследовании применения экстремального компенсатора реактивной мощности, 
предназначенного для повышения коэффициента мощности электровоза, 
оборудованного выпрямительно-инверторными преобразователями с зонно- 
фазовым регулированием напряжения па тяговых электродвигателях.

Представляет значительный научный интерес разработанный автором 
диссертации способ корректировки величины приращения вольтодобавочпого 
напряжения компенсатора в соответствии с текущим режимом работы электровоза.




